[image: image1.jpg]EXPERIENCE AMAZING



PERSINFORMATIE




DE NIEUWE  LEXUS UX 
· Gedurfd design van een 'Creative Urban Explorer' 
· De eerste Lexus op het wereldwijde nieuwe GA-C-platform
· Buitengewone koetswerkstijfheid en laag zwaartepunt voor onovertroffen wendbaarheid
· Voorzien van gloednieuwe zelfopladende hybride aandrijflijn van de 4e generatie
· Tweede generatie van het ‘Lexus Safety System +’ standaard op alle versies in EU-landen
De nieuwe Lexus UX biedt de innovatieve luxe en veiligheid die we van het merk gewend zijn, in combinatie met sterke nieuwe designelementen en ultra-efficiënte nieuwe aandrijflijnen. Voor vele klanten zal de UX niet alleen hun eerste Lexus zijn, maar ook hun eerste luxe wagen.
De naam UX is ontleend aan het algemeen concept dat het ontwerpteam voor ogen had en omschrijft de missie van de wagen: 
Urban + X-over (cross-over) = UX.
De Lexus UX is ontworpen voor de moderne urban explorer met een voorliefde voor een frisse, eigentijdse en dynamische kijk op luxueus rijplezier, die niet alleen op zoek is naar wat nieuw en opwindend is, maar ook naar een model dat bij zijn levensstijl past.
Dankzij zijn dynamische houding biedt de UX een snelle, boeiende en Lexus-soepele manier van rijden, waardoor de wagen een unieke, nieuwe verschijning is binnen het luxe segment van compacte cross-overs.
De UX is de eerste Lexus die gebouwd werd op het nieuwe Global Architecture - Compact (GA-C) platform. Een lichte, maar bijzonder stijve structuur, een uitzonderlijk laag zwaartepunt en een verfijnde afstelling van de ophanging bezorgen de UX naast een onberispelijk weggedrag en voorbeeldig rijcomfort ook een typisch rijkarakter.
De UX is verkrijgbaar in twee versies. De UX 250h heeft een zelfopladende hybridekrachtbron van de vierde generatie op basis van een uiterst efficiënte nieuwe 2,0-liter viercilinderbenzinemotor die speciaal voor dit platform werd ontwikkeld. Op geselecteerde markten is er ook de UX 200, die wordt aangedreven door een bijna identieke 2,0-liter benzinemotor met verhoogd thermisch rendement. De UX 200 is niet beschikbaar in België en Luxemburg.  
EUROPA – EEN BELANGRIJKE MARKT VOOR DE NIEUWE LEXUS UX
De Europese markt biedt een groot potentieel voor de nieuwe Lexus UX. In deze regio zijn de klanten in toenemende mate op zoek naar hoogwaardige alternatieven voor klassieke sedans, stationwagens en vijfdeursmodellen die beter afgestemd zijn op een moderne levensstijl. Hoewel hierdoor een ruime keuze is ontstaan in het groeiende segment van de compacte cross-overs en SUV's, onderscheidt de UX zich van de concurrentie als een meer opvallende, stijlvolle speler met een sterke dynamische aantrekkingskracht en het unieke voordeel van Lexus' schone en efficiënte zelfopladende hybridetechnologie. 
Eigenlijk is de UX een nieuw type cross-over, een 'urban explorer' die gestalte geeft aan een nieuwe visie op luxe door de ogen van de moderne automobilist. De UX vat naast de beproefde CT vijfdeurs post als instapmodel voor Lexus. Hij zal een belangrijke rol spelen in het streven van de onderneming om tegen 2020 100 000 nieuwe auto's per jaar te verkopen in Europa.* Lexus' technologie van zelfopladende hybrides kent een groeiende interesse nu de markt zich verplaatst van dieselwagens naar wagens met alternatieve, geëlektrificeerde aandrijflijnen. 
In Europa zal de UX in de smaak vallen bij een breed publiek, en heel in het bijzonder bij jonge gezinnen die de flexibiliteit van een cross-over gecombineerd willen zien met de wendbaarheid van een vijfdeurs in de stad. De UX schittert op dat vlak met zijn behendige weggedrag en zijn uitstekende wendbaarheid. In dat opzicht is de UX de ideale partner, zowel voor dagelijkse ritten als bij reizen om nieuwe plaatsen te ontdekken en nieuwe ervaringen op te doen. Tegelijkertijd is de UX een uitgelezen keuze voor gezinnen met opgegroeide kinderen die willen downsizen en voor paren die zowel voor het werk als in hun vrije tijd reizen.
Als eerste compacte cross-over van Lexus vormt de UX samen met de grotere NX en RX modellen een sterk Europees aanbod van SUV's en cross-overs dat gestalte geeft aan de pijlers van de transformatie bij het merk: gedurfd design, opwindende prestaties, vindingrijke technologie en meesterlijk takumi-vakmanschap. 

*De verkoop van Lexus Europe omvat de landen van de Europese Unie, Noorwegen, IJsland en Zwitserland, evenals de volgende Oost-Europese markten: Rusland, Oekraïne, Kazachstan, regio rond de Kaukasus, Turkije en Israël.
KOETSWERKDESIGN EN AERODYNAMICA

De ontwerpers van Lexus creëerden een algemeen designthema dat sterkte met verfijning en stijl met functionaliteit verenigt.
De spijlengrille heeft wel dezelfde basisvorm als op de andere modellen, maar is specifiek voor de UX. Ze heeft een nieuw maaspatroon met individuele elementen die geleidelijk van vorm veranderen naarmate zij uitwaaieren vanuit het centrale Lexus schild. De grille heeft een intrigerende driedimensionale uitstraling die lijkt te veranderen met de gezichtshoek. 
Het koplampdesign ten slotte geeft het gezicht van de UX een vastberaden, zelfverzekerde blik. De pijlvormige dagrijverlichting boven de koplampen benadrukt de L-vormige lichtlijn van Lexus. De daglichten liggen als wenkbrauwen boven de standaard LED-koplampen met enkele projector voor groot en dimlicht of uiterst kleine LED-lichten met 3 projectoren. Deze maken deel uit van bepaalde uitrustingsniveau’s zoals de F SPORT Line Plus en de Privilige Line.
De basisvorm van de auto vloeit voort uit de lijnen van de spijlengrille om de cabine als het ware te omhullen. Strakke, opvallend gevormde oppervlakken en indrukwekkend uitlopende voor- en achtervleugels zorgen voor een krachtige indruk. Het aerodynamische profiel, de brede wielen in de uiterste hoeken en een opvallende grille zorgen voor een wendbare uitstraling. 
De wielkastprofielen, die het koetswerk beschermen tegen opspattend grind, gebruiken de luchtstroming over de randen om de turbulentie en opwaartse druk op het koetswerk te verminderen, wat de stabiliteit van de auto verbetert.
De achterlichten vervullen een soortgelijke functie. De 'Aero Stabilising Blade Lights' beginnen boven aan de achtervleugels en overspannen de achterkant van de wagen. Door de luchtstroom langs de achterkant van de UX te leiden, vermindert dit ontwerp ook de turbulentie en opwaartse druk, wat de stabiliteit in bochten en bij zijwind verbetert. 
De lampen over de volledige breedte projecteren een opvallende nachtelijke lichtlijn, gevormd door een opeenvolging van 120 leds die spits toelopen naar het midden en slechts 3 mm dik zijn op het smalste punt. Een vleugelachtige spoiler op de achterkant van het dak en een vlakke wagenbodem verbeteren het geluidsniveau en de zuinigheid van het voertuig.
Takumi (Japans voor 'ambachtsman') modelontwerpers werkten samen met de afdelingen Design en Engineering om alle buitenoppervlakken van de UX te verfijnen. Hun werk was cruciaal voor het verfijnen van oppervlakken tot 0,01 mm nauwkeurig, waardoor de grenzen voor gestanste carrosserieprofielen werden verlegd. 
De standaard 5-spaaks 17x6,5" aero-wielen in aluminiumlegering zijn voorzien van Gurney-flaps langs de spaakranden om de windweerstand te verminderen en de luchtstroom te verhogen voor een optimale koeling van de schijfremmen. 
Door het ontwerp wordt lucht van de binnenkant van het wiel getrokken, terwijl de luchtstroom aan de buitenkant van de wagen het wieloppervlak volgt. De aero-wielen zijn verkrijgbaar in zilver metallic en donkergrijs metallic, in functie van het uitrustingsniveau. De UX is ook verkrijgbaar met 18" aluminium velgen (niet van het aero-type) met een specifieke versie voor de F SPORT-modellen.
UNIEKE KLEUREN VOOR EEN UNIEKE UX
De Lexus UX wordt aangeboden in 13 koetswerkkleuren die de krachtige lijnen van de wagen benadrukken. 
Voor de UX werden drie exclusieve, nieuwe kleuren ontwikkeld: 
'Blazing Carnelian' creëert levendigheid en dieptegevoel door middel van een meerlaags lakproces dat een rode basiskleurlaag combineert met een gele mica-interferentielaag.
'Terrane Khaki' biedt een sterk contrast tussen heldere accenten en donkere, rustige tinten. De micadeeltjes zijn zoveel mogelijk vergroot zonder kleurverschillen te creëren, waardoor er een hoge glans wordt verkregen die tegelijk robuustheid uitstraalt.
'Celestial Blue' is een effen blauwe kleur met glasvlokken die schitteren in het zonlicht.
INTERIEURDESIGN EEN NIEUWE VORM VAN LEXUS LUXE 
Lexus ontwierp de cabine van de UX om het gevoel van een dynamische, luxe sedan te verenigen met de hogere zitpositie en veelzijdigheid van een cross-over. De materialen en het vakmanschap zijn puur Lexus, waarbij Japanse tradities op het vlak van vakmanschap en gastvrijheid gecombineerd worden met innovatieve productietechnieken.
Terzelfder tijd ademt het interieurdesign van de UX veiligheid uit. Zo suggereert de vorm van de deurpanelen een robuust frame, wat de inzittenden een veilig gevoel geeft.
Geïnspireerd door 'Engawa', een traditioneel Japans architectuurconcept dat de grens tussen het exterieur en het interieur van een woning doet vervagen, creëerden designers een gevoel van naadloze continuïteit in de UX. Vanop de bestuurdersstoel lijkt het bovenste deel van het instrumentenpaneel zich tot voorbij de voorruit uit te strekken naar de vleugels van het koetswerk. Het resultaat is dat de bestuurder een optimaal gezichtsveld heeft en een duidelijk zicht op de afmetingen van het voertuig en de positie van de banden. Vanaf de buitenzijde gezien lijkt de motorkap via de voorruit rechtstreeks aan te sluiten tegen het dashboard.
Het in- en uitstappen wordt vergemakkelijkt door de optimale positie van het heuppunt en de unieke vormgeving van het zitkussen. De mensgerichte benadering komt duidelijk tot uiting in het lage, niet opdringerige design van het dashboard en de slanke A-stijlen, die ontworpen zijn om het zicht naar buiten te verbeteren. Ondanks de hogere zitpositie dan in een gewone personenauto geeft de kortere afstand tussen de heup- en hielpunten de UX-bestuurder het gevoel dichter bij de weg te zijn dan in een conventionele SUV.
Voor elke auto geldt dat de portieren het eerste contactpunt met de bestuurder zijn. De geluidsingenieurs van Lexus, die geen middel onbeproefd lieten in hun zoektocht naar luxe, werkten samen met neurale wetenschappers om het ultieme autoportiergeluid te ontwikkelen. Op basis van onderzoek naar de hersengolven die bij het sluiten van het portier van een luxeauto ontstaan, selecteerde het team exclusieve materialen en paste het de portiervorm met tienden van een millimeter aan om een bevredigend, geruststellend geluid te krijgen. 
Bovendien wordt elke UX die onze fabriek op Kyushu verlaat, door de 'Takumi'-vaklui van Lexus in een speciale 'stille ruimte' gecontroleerd om ongewenste geluiden bij het sluiten van de deuren op te sporen en indien nodig te corrigeren. 
De UX biedt de typische, geruisloze Lexus-rijervaring dankzij de uiterst stevige structuur en de speciaal ontworpen geluiddempende en isolerende materialen die overal in het koetswerk zijn aangebracht. Ook op typische Lexus-wijze traceerden ingenieurs geluiden tot bij hun bron om ze vervolgens uit de cabine te weren. Zelfs het geluid van water dat via de banden opspat, wordt verminderd.
'SEAT-IN-CONTROL'-CONCEPT
De UX zorgt er dankzij het 'seat-in-control'-concept voor dat de bestuurder zich beter in contact met de weg voelt. De cruciale voertuigfuncties zijn rond de bestuurderszijde van het interieur gegroepeerd en dankzij de vorm van de rugleuning kan de bestuurder ze bedienen terwijl hij toch in een comfortabele, natuurlijke houding blijft zitten. 
De stoelhoogte is in een zeer groot bereik verstelbaar, afhankelijk van de voorkeuren van de bestuurder, van een lage positie zoals in een vijfdeurs tot een hoge die typisch is voor een cross-over.
De UX biedt 6-voudig handmatig of 8-voudig elektrisch verstelbare voorstoelen, de laatste met verstelbare lendensteun voor de bestuurder. De kussens van de voorstoelen zijn voorzien van veren en schuim die speciaal ontworpen zijn om de inzittenden voorzichtig te omhullen en de druk onder de heupen goed te verdelen. 
Het hele interieur van de UX is doordrongen van Lexus-luxe. Zo zijn het 3-spaaks stuurwiel en de analoge klok afkomstig van de Lexus LS en koppelt Lexus Climate Concierge, net zoals in andere Lexus modellen, automatisch de verwarmings- en koelluchtstroom aan de verwarmde en geventileerde stoelen om het temperatuurcomfort te verbeteren. De aandacht voor details waarvoor Lexus bekendstaat, komt ook duidelijk naar voren in het ontwerp van de hemelbekleding, dat afleidende schaduwen op de voorruit voorkomt, en in de schakelaars met het kenmerkende Lexus gevoel.
LUXUEUZE NIEUWE AFWERKINGEN 
Lexus heeft altijd al gebruikgemaakt van Japanse tradities op het gebied van vakmanschap en gastvrijheid om zijn voertuigen een uniek gevoel van moderne luxe mee te geen. De onderneming paste die aanpak aan op de UX om in het bijzonder jongere klanten aan te spreken die hun eerste luxe wagen zullen kopen.
Aan de hand van een enquête bij eigenaars van premiumwagens in diverse delen van de wereld, waaronder Europa, werd gepeild naar hun verwachtingen op het vlak van design en naar hun levensstijl. De ontwerpers beschikten zo over boeiende en samenhangende informatie die hen een frisse kijk op luxe bezorgde en hen hielp het uiterlijk en de kwaliteit van het UX-interieur te bepalen. 
Het resultaat is een overzichtelijke "minder-is-meer-aanpak" die de UX uitnodigender en toegankelijker maakt. 
Een auto-interieur bestaat uit vele componenten, zoals het dashboard, de zetels en de sierelementen. Het belangrijkste is echter de som van die onderdelen, die een goed evenwicht moet bieden.
Een voorbeeld is een optionele lederen bekleding geïnspireerd op 'sashiko', een typisch Japanse stiktechniek die ook wordt gebruikt bij het maken van judo- en kendo-vechtsportkleding. Dit wordt gecombineerd met een perforatiepatroon op basis van 'berekende kunst' op het onderste deel van de zitting, gericht op een perfecte uitlijning van wiskundige curven en gradaties.
De Lexus UX biedt een ruime keuze aan kleurencombinaties voor het interieur, die elk een specifieke sfeer uitstralen en het premiumdesign benadrukken. De bekleding is verkrijgbaar in stof, leder of een combinatie van stof en ProLuxe leder. De UX 250h met standaarduitrusting is beschikbaar in Black; de Business Line in White Ash, Black en Cobalt; de Business Line Plus, de Executive Line en de Privilige Line zijn beschikbaar met White Ash, Rich Cream, Black, Ochre en Cobalt bekleding. De F SPORT Line en de F SPORT Line Plus in het F White, Black & Flare Red. 

Het golvende instrumentenpaneel en de interieurbekleding zijn leverbaar in twee bekledingspatronen en vier kleuren. Als primeur voor Lexus biedt de UX een nieuwe bekledingsstijl, geïnspireerd op Japans papier, die de naam 'washi' kreeg. Dit wordt vaak in traditionele Japanse huizen gebruikt en het roept een rustgevend, warm gevoel op. Ook de lederachtige nerfafwerking, bekend van de Lexus LC coupé en LS sedan, is beschikbaar.
INTUÏTIEVE BEDIENINGSELEMENTEN EN DUIDELIJKE DISPLAYS
Het design van het instrumentenpaneel in de UX verenigt typische kenmerken van Lexus en intuïtieve technologie. Een 7" TFT lcd-scherm geeft met digitale technologie realistische, analoge wijzerplaten weer in een driedimensionale ruimte. 
Een als optie verkrijgbaar head-up display* (*gelinkt aan bepaalde uitrustingsniveau’s)
benadrukt het hightechgevoel in de Lexus UX en plaatst belangrijke informatie over de wagen in het gezichtsveld van de bestuurder. Dit grote kleurendisplay projecteert de informatie op een virtueel 'scherm' op 2,5 meter afstand voor de bestuurder, zodat die ze gemakkelijker kan aflezen zonder de blik van de weg af te wenden. Het heldere, contrastrijke display is gemakkelijk te zien bij daglicht en sneeuw. 
De Lexus Remote Touch Interface (RTI) met haptische interface in de UX is zo ontworpen dat hij even vertrouwd aanvoelt als een smartphone. De RTI maakt gebruik van intuïtieve handelingen zoals dubbeltikken en vegen, die de gebruikers al kennen van hun smartphone. Door de frameloze constructie zijn er geen randen. Dankzij een speciale coating op het oppervlak van de touchpad kunnen vingers er gemakkelijk overheen glijden en laten ze slechts een minimum aan afdrukken na. De touchpad herkent blokletters bij het ingeven van een zoeknaam. Haptische trillingen op het touchpad-oppervlak geven aan wanneer de cursor wordt verplaatst, waardoor het makkelijker is om de cursor op de gewenste functieknop te plaatsen.
Met een schakelaar aan de onderzijde van het touchpad kan een bedieningsscherm met bijbehorende functies, zoals airconditioning en navigatie, worden opgeroepen. Op die manier heeft men gemakkelijk toegang zonder menu's te doorlopen. Het Lexus logo op het oppervlak van de pad wordt 's nachts verlicht, wat voor unieke hightechelegantie zorgt.
VINDINGRIJKE TECHNOLOGIE
De ontwerpers van Lexus creëerden een verfijnde sfeer in het interieur, onder meer door subtiele ledverlichting te integreren. Witte leds verlichten de voetenruimte voorin, het handschoenkastje en de schakelaars op de console, en dienen ook als plafondverlichting, leeslampjes en laadruimteverlichting. 
Een ander voorbeeld zijn de luchtroosters in de UX, die elk voorzien zijn van een nieuwe bedieningsknop waarmee zowel de luchtverdeling als het debiet wordt geregeld. Door de twee functies in één bedieningselement te combineren, konden de luchtkanalen van elke ventilatieopening groter worden gemaakt, voor een betere luchtstroom en minder lawaai. 
De luxe modellen zijn voorzien van verlichte bedieningselementen voor de ventilatie met een afzonderlijke ledlichtbron, draadloos gevoed door elektromagnetische resonantie van twee aangrenzende spoelen die op dezelfde frequentie trillen. Volgens hetzelfde ontwerpprincipe als de achterlichtblokken van de Lexus LC gebruiken de leds van het ventilatiesysteem spiegeloptiek om het effect van zwevende lichtdiepte te verkrijgen, ook al is het lichtelement slechts 3 mm dik.
DOORDACHTE VERHOUDING TUSSEN BINNEN- EN BUITENAFMETINGEN
Het UX-package is erop berekend het verkennen van de stad gemakkelijker te maken. De wielbasis van 2.640 mm draagt bij tot een soepel, stabiel weggedrag en een ruim interieur. Met zijn 4.495 mm lengte en zijn voorbeeldige draaicirkel tussen stoepranden van 10,4 m is de Lexus UX een makkelijke wagen om te manoeuvreren en te parkeren. 
In- en uitstappen wordt vereenvoudigd door diverse elementen zoals de optimale positie van het heuppunt, een uitgesneden drempelprofiel en de vorm van het zitkussen. Wat opbergmogelijkheden betreft, pakt de UX uit met de grootste consolebox in zijn klasse. 
Een als optie verkrijgbare handenvrije elektrische achterklep vergemakkelijkt het laden van de UX en dankzij solide aluminium dakrails kan een brede waaier van draagsystemen op het dak geïnstalleerd worden. 
De UX wordt in België en Luxemburg steeds geleverd met een bandenreparatiekit.

GRENSVERLEGGENDE TECHNOLOGIE BINNEN HANDBEREIK

De Lexus UX modellen beschikken over de recentste multimedia- en navigatietechnologie van het merk. Een 7" EMV (Electro Multi Vision) display is standaard, en het verkrijgbare Lexus navigatiesysteem wordt gecombineerd met een 10,25" EMV-display. 
Het standaard Lexus Premium Sound System kan digitale audioformaten (WAV, FLAC, ALAC en OGG Orbis) met hoge resolutie weergeven vanaf een USB-toestel, waardoor meer gedetailleerde muzikale informatie wordt overgebracht dan mogelijk is met een cd. Dankzij twee USB-poorten bij de achterbank kunnen passagiers hun smartphones of tablets gebruiken en opladen in de auto.
Het standaardsysteem met 6-luidsprekers en de als optie verkrijgbare installatie met 8 luidsprekers* (*in functie van het uitrustingsniveau) beschikken over luidsprekermembranen in bamboehoutskool voor een lager gewicht, natuurlijk klinkende stemmen en een verbeterde weergave van de middentonen. Beide systemen bieden een meer natuurgetrouw geluidsbeeld door gebruik te maken van tweeters die aan de zijkanten van het dashboard gemonteerd zijn en geluid reflecteren via de voorruit. Het systeem met 8 luidsprekers is voorzien van een centraal in het dashboard gemonteerde tweeter, een subwoofer in de bagageruimte en een krachtigere versterker.
Het als optie verkrijgbare Mark Levinson Premium Surround Sound System, uniek in dit segment, heeft 13 luidsprekers, een vervormingsarme 668 W Klasse D versterker met 8 kanalen, Quantum Logic Surround Sound en ClariFi™ 2.0 technologie voor een meeslepende geluidservaring met concertdynamiek in de UX. 
EEN SOLIDE STRUCTUUR OM OP VOORT TE BOUWEN
Lexus bezorgde de UX een uitstekende combinatie van wendbaarheid en fluweelzacht, stil rijcomfort waar stedelijke klanten zich prettig bij voelen. De sleutel tot dat evenwicht is het feit dat de UX op het uiterst stevige GA-C platform (global architecture - compact) gebouwd is. Doorgedreven gebruik van hoogwaardig staal, sterke kleefstoffen en laserschroeflassen (in totaal 33 m koetswerklijm en lassen) resulteerde in een bijzonder stijve structuur, een basisvoorwaarde om een dynamisch weggedrag en luxueus rijcomfort te verkrijgen.
Dankzij het gebruik van aluminium voor de zijdeuren, vleugels en motorkap en composietmaterialen voor de achterklep heeft de UX het laagste zwaartepunt van alle voertuigen in zijn klasse (594 mm). Hierdoor biedt de UX een veilig, wendbaar rijgevoel dat men eerder van een lagere dynamische vijfdeurs zou verwachten. Een unieke ringconstructie rond de opening van de achterklep en achter de achterbank verhoogt de torsiestijfheid om de ongevalprestaties te verbeteren, het weggedrag te optimaliseren en lawaai en trillingen te beperken.
De MacPherson-voorwielophanging en de multilink achterwielophanging met trekkende armen, beide gemonteerd op subframes, zijn speciaal afgestemd om een combinatie van wendbaarheid en comfort te bieden op versleten straatoppervlakken in de stad. Zorgvuldig verfijnde details zoals de kwaliteit van de demperolie, de olieafdichtingen en de wrijvingscontrole in de schokdempers hebben een belangrijke, positieve invloed op de rijkwaliteit. 
De bovenste verbinding van de veerpoten verhoogt de torsiestijfheid van de motorruimte en de stuurhuisbouten worden zonder rubberen lagerbussen rechtstreeks op het subframe bevestigd voor een beter stuurgevoel.
Active Cornering Assist (ACA), een functie die geïntegreerd is met Vehicle Stability Control (VSC), helpt de auto de door de bestuurder gewenste lijn in een bocht te volgen door een beetje remvermogen op de binnenwielen uit te oefenen zodat onderstuur wordt voorkomen. Het resultaat is dat de UX nauwkeuriger door bochten rijdt en zijn stabiliteit behoudt.
EEN OPHANGING DIE ZICH AANPAST AAN UW BEHOEFTEN

De nieuwste versie van de Lexus Adaptive Variable Suspension (AVS), die debuteerde op het vlaggenschip LC Coupé, is verkrijgbaar op de UX F SPORT Line Plus. Het nieuwe AVS-systeem vermindert het rollen in bochten en verbetert het rijcomfort op hobbelige wegen in de stad. 
AVS gebruikt lineaire magneetventielen om de hoeveelheid schokdempervloeistof te variëren en de zuigerconstructie van de schokdemper te omzeilen. Zo kan het systeem de demping aanpassen met 650 niveaus, waardoor de werking transparant is voor de inzittenden van de wagen. 
Op basis van signalen van de stuursensor, giersnelheidssensor en lineaire G-sensoren past AVS voortdurend de dempingskracht aan om de rolbewegingen van het koetswerk in bochten te beperken, terwijl het contact met de weg en het rijcomfort altijd optimaal blijven. De dempingskracht wordt verlaagd bij lage en verhoogd bij hoge snelheid. Geïntegreerde functies zoals Roll Posture Control (beperking van het rollen), Anti-pitch Control (beperking van het dompen), repercussie- en ruwheidssensor, stemmen de werking van het AVS-systeem af op het wegdek en de rijstijl.
De bestuurder kan de dempingseigenschappen instellen met de Drive Select knop. Wanneer de modus Eco, Normal of Sport S geselecteerd is of wanneer de Custom modus ingesteld is met het onderstel in de stand NORMAL, blijft de dempingskracht ongewijzigd, voor een optimaal evenwicht tussen rijcomfort, stuurrespons en minimale koetswerkbewegingen.
Als u de modus Sport S+ of de Custom modus met de onderstelinstelling SPORT kiest, schakelt de regelmodus voor de demping over naar hardere dempingsinstellingen voor het beste dynamische rijgevoel.
Bovendien kan AVS, door gebruik te maken van Pre-Collision System Cooperative Control, onmiddellijk de dempingskracht verhogen om het dompen of rollen te beperken wanneer de computer van de rijhulpsystemen oordeelt dat de bestuurder met een snelle reactie een botsing kan voorkomen. Om de werking van VSC optimaal te houden, kiest VSC Cooperative Control de meest aangewezen dempingskarakteristiek wanneer de wagen uitbreekt of de bandengrip verandert.
AANTREKKELIJKE OPTIES VOOR STUURINRICHTING EN WIELEN
Een elektrische stuurbekrachtiging met een nieuwe, compacte en stijve bekrachtigingsmotor op de stuurkolom zorgt voor een levendige, directe respons op de input van de bestuurder en een uitstekend stuurgevoel. 
UX-modellen met elektrisch verstelbare voorstoelen beschikken over een nieuw ontwikkelde elektrisch in hoogte en diepte verstelbare stuurkolom. Op modellen met geheugenfunctie wordt het in- en uitstappen bovendien vergemakkelijkt door de automatische in- en uittrekfunctie die gekoppeld is aan de veiligheidsgordel van de bestuurder en de start-stopschakelaar van de motor of de hybride vermogensschakelaar. Met behulp van deze schakelaar kunnen de motoren voor de diepte- en hoogteverstelling het stuurwiel hoger, lager, verder of dichter plaatsen binnen een bereik van 40 mm.
Standaard wordt de auto geleverd met 17 x 6,5" geventileerde lichtmetalen aero-velgen en 215/60R17 banden, in zilverkleurige afwerking op de Base grade en op de Business Line, in donkerkleurige afwerking op de Business Line Plus. De Excutive Line & Privilege Line zijn voorzien van 18-duims lichtmetalen verlgen met premium design en 225/50R18-banden. De F SPORT Line & F SPORT Line Plus zijn voorzien van 18-duims F SPORT design velgen, ook met 225/50R18-banden.

UX 250h: NIEUWE GENERATIE ZELFOPLADENDE HYBRIDEAANDRIJVING VAN LEXUS
De UX 250h is uitgerust met een Lexus Self-Charging Hybrid Drive-aandrijflijn van de vierde generatie, gecombineerd met een gloednieuwe 2,0-liter benzinemotor, een nieuwe hybride transaxle, een compacte nieuwe batterij en een nieuwe power control unit (motormanagementcomputer). 
De UX 250h, die over een totaal systeemvermogen van 184 DIN-pk beschikt, verenigt een laag brandstofverbruik met een soepele, natuurlijke en responsieve rijervaring. 
De nieuwe 2,0 liter viercilindermotor van de UX bereikt een thermisch rendement van 41%, een van de hoogste waarden in zijn klasse. Hij dankt dit aan revolutionaire, met de laser gecoate inlaatklepzittingen met een geheel nieuw inlaatpoortprofiel, een hoge compressieverhouding (14:1) en D4-S brandstofinjectie die directe en secundaire verstuivers combineert om de verbranding sneller te laten verlopen. VVT-iE intelligente variabele kleptiming met een elektrische actuator aan inlaatzijde komt de souplesse ten goede en beperkt de emissies.
Een oliepomp met continu variabele capaciteit en een variabel koelsysteem met elektrische koelvloeistofpomp beperken de wrijving tot het minimum, waardoor de motorprestaties en het brandstofverbruik verder worden geoptimaliseerd. Het systeem zorgt ook voor een snellere opwarming van het interieur op koude dagen en een snellere afkoeling wanneer de airconditioning wordt gebruikt. 
Dankzij de uitlaatgasrecirculatie komt de motor snel op temperatuur om emissies te beperken, terwijl een roetfilter voor benzinemotoren doeltreffend deeltjes verwijdert om te voldoen aan de EURO6d PN voorschriften (PN = Particulate Number, het aantal deeltjes). 
Het hybridesysteem van de UX koppelt deze nieuwe motor aan twee elektrische motoren-generatoren in een hybrideaandrijving van een nieuwe generatie die compacter en lichter is en met minder interne wrijving werkt dan de vorige hybridesystemen van Lexus. De power control unit (PCU) is krachtiger en toch 20% kleiner en 10% lichter dan voorheen. 
Door het gebruik van de elektromotoren en het toerental van de verbrandingsmotor te optimaliseren, worden lineaire acceleraties verkregen zonder dat de motor hoog in de toeren klimt. Het toerental wordt aangepast aan de rijsnelheid om een direct en progressief acceleratiegevoel te creëren. 
In de nieuwe aandrijving zijn de elektrische motoren-generatoren (MG1 en MG2) coaxiaal gemonteerd in plaats van lineair. Dit resulteert in compactere afmetingen en een lager gewicht waardoor de wrijving met 25% verminderd wordt. Bovendien draait MG2 nu sneller, wat de prestaties en de efficiëntie ten goede komt. Voor de bestuurder geeft dit een kleinere - 10,4 m, de kleinste in dit segment - draaicirkel tussen stoepranden die de manoeuvres vergemakkelijkt.
De sequentiële Shiftmatic levert responsieve motorremkracht in zes stappen met een schakelgevoel dat vergelijkbaar is met dat van een handgeschakelde versnellingsbak. Hierbij wordt gebruikgemaakt van schakelhendels aan het stuurwiel of de S-positie van de versnellingspook. 
De snelheid waarbij het hybridesysteem de benzinemotor kan uitschakelen, bijvoorbeeld tijdens lange afdalingen, werd verhoogd tot 115 km/u. 
De compacte en lichte nieuwe nikkel-metaalhydridebatterij (NiMH) en het compacte koelsysteem bevinden zich onder de achterbank, wat bijdraagt aan het lage zwaartepunt van de wagen.
E-FOUR VIERWIELAANDRIJVING
De UX 250h is verkrijgbaar met voorwielaandrijving of met E-Four elektrische vierwielaandrijving.
Het E-Four-systeem beschikt over een afzonderlijke, specifieke elektrische motor-generator met hoog koppel die geïntegreerd is in het achterdifferentieel. Bij acceleraties, in bochten of op gladde wegen wordt de vermogensverdeling tussen de voor- en de achteras automatisch geoptimaliseerd door het Vehicle Stability Control systeem (VSC). E-Four zorgt voor een stabiel gedrag op hellingen of besneeuwde wegen, met een lager brandstofverbruik dan bereikt kan worden met een klassiek systeem van vierwielaandrijving met vermogensverdeler en aandrijfas. E-Four doet meer dan de aandrijfkracht verhogen op gladde wegen: het systeem kan actief de stabiliteit verbeteren door het vermogen op de achterwielen aan te passen zodat over- of onderstuurneigingen onmiddellijk worden gecorrigeerd.
VOORDELEN VAN HET ZELFOPLADENDE HYBRIDESYSTEEM VAN LEXUS
De UX 250h met Lexus zelfopladend hybridesysteem van de vierde generatie heeft een bijzonder responsief rijkarakter. Zoals alle hybrides van Lexus biedt hij lagere verbruiks- en emissiecijfers dan andere benzine- of dieselwagens in zijn klasse, en dat zonder stekkers of problemen met autonomie. In het dagelijkse stadsverkeer rijdt de UX 250h, afhankelijk van de omstandigheden, tot wel 50% van elke rit elektrisch.

ELECTRIC VEHICLE-MODUS
Als de auto op kruissnelheid rijdt of licht accelereert, kan de voorste elektromotor (en de achterste elektromotor bij all-wheel-drive-modellen) de auto aandrijven met elektrisch vermogen van de hybridebatterij. De auto rijdt dan vrijwel geruisloos, verbruikt geen benzine en stoot geen schadelijke stoffen uit.

DYNAMISCH EN SOEPEL
Bij hogere snelheden neemt de uiterst soepele benzinemotor met Atkinson-cyclus het bijna onhoorbaar over. Waar nodig krijgt hij nog hulp van de elektromotor(en). Dankzij de nagenoeg perfecte verdeling van deze twee krachtbronnen biedt de UX 250h optimaal rijplezier, een bescheiden brandstofverbruik en een lage uitstoot.

SNELLE ACCELERATIE
Bij krachtig accelereren springt het vermogen van de elektromotor(en) de 2.0-liter benzinemotor onmiddellijk bij. Dit resulteert in een krachtige toename van het koppel, wat voor een lineaire acceleratie zorgt als die nodig is.

HANDMATIG OPLADEN IS NIET NODIG
Als de bestuurder remt of zijn voet van het gaspedaal haalt, wekt het regeneratieve remsysteem via kinetische energie elektriciteit op die, samen met de tijdens het rijden opgewekte elektriciteit, wordt opgeslagen in de hybride accu. Daarom hoeft de UX 250h nooit handmatig te worden opgeladen.

LAGE GEBRUIKS- EN ONDERHOUDSKOSTEN
De UX 250h biedt niet alleen veel rijplezier, maar ook lage gebruiks- en onderhoudskosten en een hoge restwaarde. Dit is met name te danken aan Lexus’ ongeëvenaarde ervaring met het ontwikkelen van zelfopladende hybrides, accu's die even lang meegaan als de auto zelf en de geringe slijtage die inherent is aan het Lexus-systeem.

LAGERE ONDERHOUDSKOSTEN
De UX 250h is ontworpen zonder koppeling, terwijl de startmotor en dynamo integraal deel uitmaken van het hybride systeem en tijdens de levensduur van de auto niet onderhouden of vervangen hoeven te worden. Ook is de conventionele distributieriem vervangen door een onderhoudsvrije distributieketting. Omdat deze onderdelen geen onderhoud of vervanging behoeven, levert de UX 250h na vijf jaar een besparing op van ongeveer € 1500.
HYBRIDE ACCU = LEVENSDUUR VAN DE AUTO
Met een betrouwbaarheidsrecord van meer dan 60 miljard kilometer wereldwijd is aangetoond dat een hybride accu van Lexus even lang meegaat als de auto zelf. De accu is nauwgezet ontworpen voor prestaties en duurzaamheid en wordt geleverd met een garantie van 5 jaar of tot 100.000 km.

MINDER REM- EN BANDSLIJTAGE
Lexus’ zelfopladende hybride aandrijflijn is uitgerust met een regeneratief remsysteem dat de eerste 50% van alle remkracht levert. Daardoor slijten remblokjes en -schijven veel minder snel. Over een afstand van 90.000 km heeft een Lexus-hybride meestal geen nieuwe remschijven nodig, alleen één nieuw setje remblokjes. Bovendien zorgt de hogere bandenspanning bij hybride auto's voor minder slijtage van de bandschouder, terwijl de lineaire vermogensafgifte en de evenwichtige gewichtsverdeling van de auto de bandslijtage nog verder terugdringen.
DRIVE MODE SELECT

De UX is uitgerust met Lexus Drive Mode Select, waarmee de bestuurder de rijervaring kan aanpassen door te kiezen uit drie rijprogramma's.
Het programma Normal biedt een optimaal evenwicht tussen rijprestaties en zuinigheid. Het programma ECO beperkt het verbruik tot een minimum door de auto progressiever te laten reageren op de bewegingen van het gaspedaal en de werking van de airconditioning te matigen. Met het programma Sport hangt de wagen beter aan het gas en biedt hij een verbeterd stuurgevoel.
Het F SPORT Line Plus model met AVS beschikt over vijf rijprogramma's: Normal, ECO, Sport S, Sport S+, en Custom.
Sport S+ optimaliseert het weggedrag en de stabiliteit in de bochten.
Als u het programma Sport S+ of het Custom programma met de onderstelinstelling SPORT kiest, schakelt de regelmodus voor de demping over naar hardere dempingsinstellingen voor het beste dynamische rijgevoel.
Met het Custom-programma kan de gebruiker vrij de werkingsmodi van aandrijflijn, onderstel en airconditioning combineren.
VEILIGHEIDSTECHNOLOGIE EN RIJHULPSYSTEMEN 
De UX is uitgerust met acht airbags: frontale bestuurders- en passagiersairbags, knieairbags voor bestuurder en voorpassagiers, in de stoelen geïntegreerde zijairbags voor bestuurder en voorpassagier en gordijnairbags vóór en achter.
Hij beschikt ook over het Lexus Safety System + van de tweede generatie, dat standaard is in alle EU-landen.
Lexus Safety System + bestaat uit een reeks standaard geleverde actieve veiligheidstechnologieën die ontwikkeld zijn om de bestuurder te ondersteunen en het gevaar voor en de ernst van eventuele ongevallen te beperken.
Het Lexus Safety System + bestaat uit All-Speed Dynamic Radar Cruise Control (radargestuurde dynamische cruisecontrol, actief bij alle snelheden), Pre-Collision System (PCS, voorkoming van ongevallen) met Pedestrian Detection (detectie van voetgangers), Lane Tracing Assist met Lane Departure Alert and Steering Assist (om de auto op de juiste rijstrook te houden), Road Sign Assist (RSA, verkeersbordenherkenning) en Intelligent High-Beam koplampen/Automatic High Beam (AHB) (koplampen met intelligente automatische grootlichtbundel) (of Adaptive High-beam System (AHS, adaptief grootlichtsysteem) op de F SPORT Line Plus en op de Privilige Line.
Het Pre-Collision System (PCS) is verbonden met Dynamic Radar Cruise Control. Het systeem kan rekening houden met voorliggersnelheden van 10 tot 180 km/u. Dynamic Radar Cruise Control met Road Sign Assist (RSA) kan de rijsnelheid snel aanpassen aan informatie over snelheidsbeperkingen die herkend wordt door RSA. De Road Sign Assist functie kan snel worden in- of uitgeschakeld. 
PCS werkt met cameradetectie om overdag bij weinig licht voetgangers te herkennen. De radarcapaciteit werd verbeterd om overdag fietsers te kunnen detecteren. 
De UX kan langzaam rijdend verkeer volgen, zelfs in files, bij snelheden tot ongeveer 30 km/u. Zo kan de bestuurder van de UX ontspannen rijden in situaties die normaal vervelend en vermoeiend kunnen zijn, terwijl deze functie ook de veiligheid ten goede komt. 
Lane Tracing Assist gebruikt de motor van de elektrische stuurbekrachtiging om de wagen mooi in het midden van zijn rijstrook te houden. Lane Departure Alert detecteert niet alleen gele of witte rijstrookmarkeringen, maar ook de boorden van de weg. 
Automatic High Beam (AHB) is standaard met het Lexus Safety System +. AHB dooft automatisch de grote lichten wanneer een ander voertuig wordt gedetecteerd en steekt ze weer aan wanneer dat voertuig weg is. 
Op de UX is een nog geavanceerder systeem verkrijgbaar: het Adaptive High-beam System (AHS). AHS wordt gecombineerd met drievoudige ledkoplampen en is ontworpen om het nachtelijk zicht te verbeteren zonder tegenliggers te verblinden. Door elf onafhankelijke ledchips in de koplamp in en uit te schakelen, wordt nauwkeurig bepaald welke zones wel of niet verlicht worden.
Een ander beschikbaar veiligheidssysteem is Parking Support Alert, dat bij het parkeren kruisende voertuigen aan de zijkanten en stilstaande voertuigen voor of achter de UX kan detecteren in een breder scala aan omstandigheden dan bij eerdere detectiesystemen. Het systeem gebruikt digitale camerabeelden op het centrale display, samen met een pieptoon, om de bestuurder voor potentiële risico's te waarschuwen.
Parking Support Brake, een aanverwant parkeerhulpsysteem, vult geluidssignalen en visuele waarschuwingen aan met actieve aandrijfkracht (gas) en remkracht om contact met bewegende voorwerpen voor of achter de UX te voorkomen bij het parkeren.
UX F SPORT 
De UX F SPORT heeft een specifieke grille met een maaspatroon dat gevormd wordt door afzonderlijke L-vormige onderdelen. De specifieke F SPORT bumper wordt gekenmerkt door grote sierringen rond de mistlampen met L-vormige chroomelementen en hetzelfde maaspatroon als de grille. Een aangepaste achterbumper en zwarte sierprofielen aan voor- en achterzijde maken de F SPORT-look compleet.
Twee van de 13 aangeboden koetswerkkleuren, F White en Sapphire Blue, zijn alleen verkrijgbaar op de F SPORT Line en F SPORT Line Plus.
Een specifiek interieurkenmerk van de F SPORT zijn de sportstoelen vooraan met geïntegreerd schuimmateriaal, een techniek die aanvankelijk ontwikkeld werd voor de Lexus F modellen waardoor de stoelen zich aanpassen aan het lichaam van de inzittende. Met dit proces wordt de bekleding in de mal gelegd en dan met schuim gevuld om de stoel in één proces af te werken. De speciale, op 8 manieren elektrisch verstelbare F SPORT voorstoelen beschikken over lendensteunregeling en handmatig naar voor of naar achter verstelbare hoofdsteunen.
De F SPORT heeft een groter (8") TFT LCD-scherm dat verschilt naargelang het geselecteerde rijprogramma. Alleen op de F SPORT kan de weergegeven informatie gemakkelijk worden gewijzigd met een verplaatsbare ring rond het instrument die werd overgenomen van de LFA supercar en ook gebruikt wordt in de LC premium coupé. Met een schakelaar op het stuurwiel wordt de ring naar rechts verplaatst om het multifunctionele informatiescherm te verbreden. 
Andere onderdelen van het pakket zijn een met leder overtrokken F SPORT stuur, een met leder beklede versnellingspookknop en aluminium pedalen.
De UX F SPORT Line Plus is uitgerust met een speciaal voor de UX ontwikkelde versie van het uiterst responsieve Adaptive Variable Suspension (AVS)-system dat debuteerde op de vlaggenschipmodellen Lexus LC en Lexus LS. Dit systeem verhoogt de dempingskracht om de rolbewegingen te beperken bij het draaien of het veranderen van rijstrook en verlaagt ze op rechte wegen om het rijcomfort te verbeteren. 
De F SPORT heeft een speciaal afgestemde ophanging met specifieke veren en stabilisatorstangen en prestatiedempers achteraan voor meer verfijnde rijeigenschappen. De 18" vijfspaaks aluminium velgen, die specifiek zijn voor de F SPORT, zijn nog stijver dan de standaardvelgen van de UX, wat bijdraagt tot responsiviteit en wendbaarheid.
De rijervaring in de UX F SPORT kan verder verbeterd worden met Active Sound Control (ASC), dat het geluidseffect van het op- en terugschakelen met een klassieke automatische transmissie nabootst. Een aanvullende Sonic Interaction Design (SID) functie past het geluid aan dat de wagen maakt tijdens het rijden in de Sport S+-modus (S+ Sound).
(voertuigspecificaties hieronder)
VOERTUIGSPECIFICATIES
	Afmetingen & gewicht
	UX 250h 
FWD
	UX 250h 
E-Four

	Algemeen
	Lengte
	mm
	4495

	
	Breedte (zonder spiegels)
	
mm
	1840

	
	Hoogte*1
	mm
	1520*2 - 1540*3

	Wielbasis
	mm
	2640

	Spoorbreedte
 
	Vooraan
	mm
	1560*4 - 1550*5

	
	Achteraan
	mm
	1560*4 - 1550*5

	Nuttige hoofdruimte
	Vooraan
	mm
	947 - 908*6- 929*9- 889*6,9

	
	Achteraan
	mm
	923 - 924*6

	Nuttige beenruimte
 
	Vooraan
	mm
	1068

	
	Achteraan
	mm
	841,5

	Breedte op schouderhoogte
 
	Vooraan
	mm
	1398,4

	
	Achteraan
	mm
	1344

	Heupruimte
 
	Vooraan
	mm
	1367,6

	
	Achteraan
	mm
	1329,2

	Interieur
 
 
	Lengte
	mm
	1830

	
	Breedte
	mm
	1518

	
	Hoogte
	mm
	1170,9 - 1145,8*6

	Passagiersafstand
	voor - achter
	mm
	870

	Zitplaatsen
	personen
	5

	Overhang
 
	Vooraan
	mm
	970

	
	Achteraan
	mm
	885

	Luchtweerstandscoëfficiënt
	 
	0,33

	Min. bodemvrijheid (rijklaar gewicht)
	mm
	160

	Plaats van min. bodemvrijheid
	 
	Afschermplaat onder de motor

	Oploophoek
	graden
	14

	Afloophoek
	graden
	25

	Overschrijdingshoek
	graden
	16

	Rijklaar gewicht
	Vooraan
	Min. - Max. (EC/
ECE) kg
	925 - 955
	930 - 960

	
	Achteraan
	
	615 - 665
	670 - 720

	
	Totaal
	
	1540 - 1620
	1600 - 1680

	Maximaal toelaatbare massa
	kg
	2110

	Volume bagageruimte
	Achterbank rechtop, beladen tot hoedenplank
	l
	320
	283

	Volume bagageruimte
	Achterbank rechtop, beladen tot dak
	l
	438
	401

	Inhoud brandstoftank
	Inhoud
	l
	43

	Max. aanhangwagengewicht
 
	Geremd
	kg
	750

	
	Ongeremd
	kg
	750

	Motor 
	UX 250h 
FWD
	UX 250h 
E-Four

	Aantal cilinders & opstelling 
	4 cilinders in lijn

	Kleppenmechanisme 
	16 kleppen, DOHC, VVT-iE (inlaat), VVT-i (uitlaat)

	Boring x slag
	mm
	80,5 x 97,6

	Cilinderinhoud
	cm3
	1987

	Compressieverhouding 
	

14,0: 1

	Brandstofinjectiesysteem 
	EFI, D-4S

	Inlaatsysteem 
	Natuurlijke aanzuiging

	Uitstootcertificatie 
	EURO6d, EURO6

	Brandstoftype 
	Benzine

	Aanbevolen octaangetal
	RON
	95 of hoger

	Max. vermogen
	EEC
 
	kW/tpm (DIN-pk/tpm)
	112/6000 (152/6000)

	Max. koppel
	EEC
 
	Nm/tpm (kgm/tpm)
	190/4400-5200 (19,4/4400-5200)

	Brandstofverbruik
	Gecombineerd      Gecorrel. NEDC 
	l/100 km
	vanaf 4,1
	vanaf 4,4

	
	Gecombineerd      WLTP 
	l/100 km
	vanaf 5,3
	vanaf 5,8

	CO2-uitstoot
	Gecombineerd      Gecorrel. NEDC
	g/km
	vanaf 94
	vanaf 101

	
	Gecombineerd      WLTP 
	g/km
	vanaf 120
	vanaf 131



 



	Motor-generator
  
	UX 250h 
FWD
	UX 250h 
E-Four

	Motortype
	Vooraan
	Motor met permanente magneet

	Max. vermogen
	Vooraan
	kW (DIN-pk)
	80 (109)


	Max. koppel
	Vooraan
	Nm (kgm)
	202 (20,6)

	Hybridebatterij

	Batterijtype 
	Ni-MH

	Nominale spanning
	V
	216

	Aantal batterijcellen 
	180

	Totaal systeemvermogen

	Totaal max. vermogen*7
	kW (DIN-pk)
	135 (184)



	Prestaties
	UX 250h 
FWD
	UX 250h 
E-Four

	Topsnelheid*8
	km/h
	177

	Acceleratie*8
 
	0 tot 100 km/u 
	sec.
	8,5
	8,7

	
	80 tot 120 km/u
	sec.
	6,3
	6,5


	Chassis
	UX 250h 
FWD
	UX 250h 
E-Four

	Transmissie
	Type
	ELEKTRONISCHE continu 
variabele transmissie

	Lay-out 
	FF
	AWD (E-Four)

	Motorreductieverhouding 
	3,062

	Overbrengingsverhouding differentieel (voor/achter) 
	3,605 / -
	3,605/ 10,487

	Remtype
 
	Vooraan 
	Geventileerde schijven

	
	Achteraan
	Volle schijven

	Rotorafmetingen
 
	Vooraan　
	Diameter/ dikte
	mm
	305/ 28

	
	Achteraan
	
	
	281/ 12

	Parkeerrem bedieningstype en plaats
	Type met elektrische schakelaar,
instrumentenpaneel

	Type ophanging
 
	Vooraan 
	MacPherson-veerpoot

	
	Achteraan
	Overlangse wieldraagarm

	Volledige stuuruitslag 
	2,76

	Min. draaicirkel
 
	Tussen stoepranden
	m
	5,2

	
	Tussen muren
	m
	5,6

	Type stuurbekrachtiging 
	EPS


*1: 
Onbeladen voertuigen
*2: 
Met dakrail/ Zonder haaienvinantenne
*3: 
Met haaienvinantenne
*4: 
Voertuigen met bandenmaat 215/60R17
*5: 
Voertuigen met bandenmaat 225/50RF18 (Luxury versie)
*6: 
Met zonnedak
*7: 
Het volledige vermogen van de verbrandingsmotor en de elektrische motor (gebruikmakend van de batterij), samenwerkend als hybridesysteem. (in eigen fabriek gemeten cijfers)
*8: 
In eigen fabriek gemeten cijfers
*9: 
F SPORT versie/ Voertuigen met bandenmaat 225/50RF18
# # #
OVER LEXUS 

Lexus, dat in 1989 werd opgericht, verwierf wereldwijde faam door zijn streven naar perfectie, onberispelijke kwaliteit en gesofistikeerde hoogtechnologische inhoud, alsook door zijn unieke concept van complete klantenservice. Lexus is vandaag de eerste – en enige – prestigeconstructeur die een volledig gamma zelfopladende hybride modellen aanbiedt, bestaande uit de CT200h, de IS300h, de ES300h, de LS500h, de UX250h, de NX300h, de RX 450h, de RX 450h L, de RC300h, de RC-F, de LC500h en de LC500. In België bestaat verkoop van Lexus voor 99,9% uit zelfopladende hybride wagens.
Voor meer informatie kunt u terecht op
lexus.be
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